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FESTHALTUNGEN

Anlass mit Heimatschutz Winterthur zum Aufnahmegebaude Bahnhof - Winterthur

wie weiter? Schrankt das
Aufnahmegebaude den
Lésungsfacher ein?
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Bahnhofsgebidude - wie weiter?

Die geplante Verbreiterung der Perrons im HB
Winterthur erfordert gemdss den von der SBB
und der Stadt Winterthur postulierten Best-
varianten entweder die Verschmilerung der
Rudolfstrasse oder den Umbau des denkmal-
geschitzten Aufnahmegebdudes von 1860.

%)
;

Der Verein Unser Bahnhof und der
Heimatschutz Winterthur laden zu einer
Auseinandersetzung mit dem Aufnahme-
gebdude ein. Architekt und Journalist Werner
Huber beleuchtet dessen Geschichte, wahrend
Stadtbaumeister Jens Andersen und SBB-
Vertreter den Planungsstand prasentieren. Im
Anschluss folgt eine Plenumsdiskussion,
moderiert von Menoa Stauffer. Den
Neujahrsanlass beschliessen wir im geselllgen
Austausch beim Apéro.
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Giiste sind herzlich willkommen!
Zu den Unterlagen —

Foto: Andreas Mader
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8400 Winterthur WINTERTHUR

Das historische Bahnhofsgebaude vom Winterthurer Hauptbahnhof ist ein Denkmal von nationaler
Bedeutung. Als das zentrale Gebaude der Bahninfrastruktur ist es mit deren Bedirfnissen stets
mitgewachsen und hat sich gewandelt. Durch die anschliessenden Bauten wird es heute bereits
herausgefordert und mit dem Ausbau sowie dem beabsichtigten Fliigelbahnhof im Vogelsang
zuséatzlich in Frage gestellt.

Da der Umgang mit dieser identitatsstiftenden Bausubstanz relevant fur mdgliche Lésungsféacher
der Bahnhofsentwicklung ist, méchten wir den Fokus dringlich darauf legen.

Was kann und soll dieses Bauwerk kiinftig leisten und darstellen?

In welchen Giterabwégungen steht es?

Solchen und weiteren Fragen mdchten wir in der Veranstaltung 6ffentlich nachgehen. Das
Bahnhofsgebaude darf nicht unreflektiert gute Lésungen fur das stadtische Umfeld wie auch fir
bahntechnische Entwicklungen verhindern. Erst in der ehrlichen und interessierten
Auseinandersetzung bekommt dieses Baudenkmal eine Chance und Legitimitét in der Sache und
fur Winterthur.

Begriissung / Ausgangslage Géraldine Fontana Co-Prasidentin «Unser Bahnhof Winterthur»
Felix Landolt, Prasident HSW

Historie Werner Huber, Architekt & Publizist

Anspruch / Bestellung Mark Schaffner, Projektleiter SBB Immobilien

Stand der Planung Jens Andersen, Stadtbaumeister, Amt fir Stadtebau

STAMMTISCH — DISKUSSION moderiert von Menoa Stauffer, Journalistin

Felix Landolt (HSW), Elias Leimbacher (UBW), Werner Huber,
Mark Schaffner, Jens Andersen, Jurg Zimmermann (SBB), Plenum.

LEHREN

Das Aufnahmegebaude, der Hauptbahnhof oder stimmungsvoller das Empfangsgebdude genannt,
ist ein Gebaude von nationaler Bedeutung. Es verweist auf die Urspriinge der schweizerischen
Demokratie und die starke liberale Beteiligung daran aus Winterthur. Jonas Furrer wurde 1848
von der Bundesversammlung zum ersten schweizerischen Bundesprasidenten gewahlt.

Das Empfangsgebaude, wie es sich heute noch ausserlich zur Post hin prasentiert, ist
gewissermassen eine Kopie des Bundeshauses, welches allerdings vor dem Original fertiggestellt
worden ist.

Vom Ursprung an entwickelte sich dieses Haus Matrjoschka-artig Schicht um Schicht fir den
eigenen Bahn- und Stadtnutzen. Es ist heute ein Landmark im Winterthurer als auch im
nationalen Bewusstsein. Mit einer Glterabwagung kann nicht gentigend friih begonnen werden,
um Ansatze und Umgange mit und am Empfangsgebaude zu prifen und zu diskutieren.
Denk-Mal ist die Devise! Weitere ,Jahrringe” oder Interventionen kdnnen das Haus ausgelotet
stimmig und lebendig halten.

HALTUNGEN / FINDUNGEN vor, wahrend und im Anschluss an die Veranstaltung
. Die Identifikation ist hoch - national als auch lokal — es kann baulich weiter gebracht werden.

. In den letzten Jahrzenten litt die geblihrende Prasenz markant (Parkdeck, Stadttor, Stellwerk)

. Eine Starkung der Prasenz in der Stadt ist mehr als angebracht und im Sinne des Denkmals
(Auftakt zur Altstadt, zum Stadtgarten und Promenadengurtel, zum Neuwiesenquartier, ...).

Ein Vorspringen aus der Reihe — leichtes verschieben Richtung Post — konnte dabei helfen und
wichtigen Platz fir die Gleisanlage schaffen.

. Die enthaltene stadtebauliche Achse der Wartstrasse gilt es als Orientierungs-Anker zu nutzen

. Kommerzielle Nutzungen im Gebaude diirfen nicht einschrankend wirken, solche kdnnen einfach
von der unmittelbar angrenzenden Stadt (Postgebaude, Rudolfstrasse) ibernommen werden.

. Bahnhofsnahe Gebaude kdnnten fir den Bahnbetrieb umgedeutet werden. Wie ware es, wenn
beispielsweise der ,Wartmann“ zum Wartsaal umgenutzt wirde?

. Ob ein Vor-und-Hinter-dem-Bahnhof mitten in Winterthur weiterhin besteht, hangt von Gleisanzahl
ab. Nur mit einer geraden Anzahl Gleise ist ein ausgewogener, allseitig offener und
zuganglicher Bahnhof méglich.
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8400 Winterthur WINTERTHUR

. 8 Durchgangsgleise sind ein langfristiges Optimum — von der SBB erwiinscht — und somit bahn-,
passagiertechnisch als auch aus obigen Griinden stadtebaulich verfolgungswert!

. Ein Wendebahnhof im Vogelsang auch in der Bauphase beinhaltet einerseits die Gefahr der
Verzettelung und bietet anderseits die Chance der Stadtentwicklung. Eine solche ist so oder so
moglich und diirfte zudem langfristig ohne Stumpen-Gleise einfacher und besser sein.

. Stadtbus muss zusammen mit dem ZVV dringend einen Plan erarbeiten, wie der 6ffentliche
Verkehr am und zum Bahnhof Winterthur zu funktionieren hat! Diese Vorgaben fur den Bahnhof
Winterthur sind aus der stadtischen und regionalen OV-Strategie abzuleiten.

. Verliert das Empfangsgebaude seine Bahnhofsnutzung, wird es gefahrlich in Frage gestellt. Es
sollte ganz im Sinne des Denkmals im Zentrum stehen. Im Gegensatz zu den Werkhallen auf dem
Sulzerareal wo die Industrie weg gezogen ist und die Raum-Hiillen zur Umnutzung und Umdeutung
zurlickgelassen hat, wird am Bahnhof der Bahnbetrieb ausgebaut.

Das Empfangsgebdude zentral fir den Bahnbetrieb zu halten ist daher bedeutend fir den Ort, die
Funktion und Orientierung sowie fiir die Stimmung und damit verbunden die Sicherheit.

. Der Wendebahnhof darf nicht konkurrenzieren und hat als Fliigelbau aufzutreten. Dies durfte nur
mittels entschiedener Klarung der Bauten Coop (EPA) und Stadttor gelingen.

. So oder so wird es kompliziert! Erst mit dem notigen Willen und Nachdruck lasst sich fiir
Winterthur ein qualitativer und rundum optimierter Bahnhof erreichen.

FRAGEN

Frage der Verantwortung . Welchem Zeithorizont sehen wir uns heute verpflichtet?
. Nur einem nachsten Ausbauschritt — ca. 30 Jahre — oder dartiber hinaus?
. Was erschweren wir heute unbedarft ohne Anspruch fir die Zukunft?

Frage des Raumes . Wie kann die Stadt vernetzt werden?

. Kann das Leiterprinzip mit einer Winti-High-Line zum Funktionieren
gebracht werden?
Die Holmen Rudolfstrasse und Bahnhofplatz fallen heute praktisch aus!

. Wie spielen der Stadtgarten und der Promenadengurtel mit?

. Wie die Museen, das Stadttheater, der Merkurplatz und die Schiitzi?
. Wie kann die Entwicklung des Lindspitz (Gleisdreieck) pragen?

. Was bedeutet der bedeutsame Ausbau des Spitalareals?

Frage der Kosten . Werden offen die Gesamtkosten ausgewiesen und verglichen?
d.h. werden alle Kosten die Winterthur zu tragen hat eingerechnet?

ANHANG _ Prasentation DIE BAULICHE ENTWICKLUNG DES AUFNAHMEGEBAUDES;
UBW, 21. Jan. 2025 von Werner Huber, Dipl. Arch. ETH, Publizist

__Anlassbilder von Gian Acocella und Elias Leimbacher
_Artikel: Landbote, 3. Feb. 2025 inkl. Umfrage zu Varianten (11.2.25; 350 Pers.):

Variante 211 11%
Variante 451 6 %
Variante Stadtperron 26 %
Variante Tiefbahnhof 56 %

Elias Leimbacher (Vorstand UBW), Winterthur 12. Fel;fuar 2025
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DIE BAULICHE ENTWICKLUNG DES AUFNAHMEGEBAUDES

Unser Bahnhof Winterthur | 21. Januar 2025

Werner Huber
Dipl. Arch. ETH | Publizist
Agentur Baukultur GmbH



ALLER ANFANG IST PROVISORISCH
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1855: Provisorisches Aufnahmegebaude (roto 1883, Kornhauswirtschaft ziirich, kurz vor Abbruch. Winbib)



DER BAHNHOF SETZT SICH FEST
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1860: Das definitive Aufnahmegebaude roto Qrﬁ187o. Winbib)
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1860: Grundriss Erdgeschoss



Einsteigehalle (roto vor 1876. winbib)
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1876: Erweiterung um je vier Achsen (Foto1890. Winbib)



1876: Grundriss Erdgeschoss



DIE DEFINITIVE FORM IST GEFUNDEN
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1895 hatte das Aufn
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ahmegebaude seine definitive Form gefunden (roto 1933. winbib)



1895: Grundriss Erdgeschoss



... 1895



1895: Struktur und Funktionsschema
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Schalterhalle (Foto 1944. sBB-Historic)







DIE ZEIT DER SCHLEICHENDEN VERANDERUNGEN
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Uber die Jahre verandert sich das Aussere kaum (Foto 1985. Werner Huber)
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Durchgang vom Gleis 1 zur Schalterhalle (roto1985. werner Huber)



GEOFFNET: 05.00.0p35
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Schliessflacher an Gleis 1 (Foto 1986. Werner Huber)
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Gleis 1 mit Bahnhofbuffet 1. Klasée (Foto 1985. Werner Huber)




1960: Grundriss Erdgeschoss
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Schalterhalle (Foto 1983. werner Huber)




Wartsaal (Foto 1986. Werner Huber)




Bahnhofbuffet 2. Klasse «Restaurant LoKi» (Foto 1985. werner Huber)



GROSSE BAUTEN UND GROSSE PLANE



Perrondacher ein Jahr vor dem Abbruch (oto 1984. Werner Huber)
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Freier Blick von hinten (roto 1986. Werner Huber)
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Immerhin eine kraftvolle Konstruktion (oto 1986. werner Huber)




1986: Ein hochfliegender Plan



RESPEKT VOR DEM BESTAND
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Das Aufnahmegebaude wird saniert und umgebaut (roto 1996. Werner Huber)
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Bauarbeiten fiir das «Stadttor» (Foto 1999. werner Huber)



Winterthurs neue Empfangshalle (Foto 2000. Werner Huber)



Sorgfaltige Sanierung des Bestands (Foto 1999. Werner Huber)
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Behutsame Erganzung des Fehlenden (roto 1999. Werner Huber)
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Endlich eine Bahnhofshalle - doch wozu? (Foto 2015. Werner Huber)




1999: Erdgeschoss im Vergleich zu 1960



1999: Erdgeschoss im Vergleich zu 1895



VERWANDTSCHAFTEN






Basel SBB (Foto 2021. Werner Huber)
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Genéve Cornavin (Foto 2023. Werner Huber)



)
|
|

[
o =

A

it

3L AL AN

it

| 'II

==
s |
i T ]
L= =l

THll |i’l[m|
” F'il |8

.

Bern (Foto 2008. Werner Huber)



Luzern (Foto 1991. Werner Huber)
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Bahnhof? (Foto 2018. Werner Huber)




Bahnhof! (Foto 2018. werner Huber)



DANKE FUR DIE AUFMERKSAMKEIT

Werner Huber
Dipl. Arch. ETH | Publizist
Agentur Baukultur GmbH



Montag, 3. Februar 2025 | AZ 8021 Ziirich | 189. Jahrgang, Nr. 27 | Fr. 4.30 | www.landbote.ch

Landbote

ZRZ

Ziircher Regionalzeitungen

TAGBLATT VON WINTERTHUR UND UMGEBUNG

EM-Gold fur FC Winterthur Wein vom

Lukas Britschgi taucht in Yverdon eigenen Rebberg
Mit dem Triumph an Gleich mit 0:3 verliert Das Landhotel

der Eiskunstlauf-EM | der FCW sein Hirschen in Trallikon
katapultiert er sich Sechs-Punkte-Spiel serviert Genuss

in neue Spharen. bei Yverdon-Sport. aus dem Piemont.
22 5 2

Doch

ein achtes Gleis fur

den Bahnhof Winterthur?

Aushau Um der steigenden Zahl von Pendlern zwischen Winterthur und Ziirich gerecht zu werden, lauft die
Planung fiir einen Umbau des Bahnhofs. Der Druck auf den Stadtrat steigt, nochmals tiber die Blicher zu gehen.

Till Hirsekorn

In zehn Jahren werden pro Tag
etwa 40’000 Pendlerinnen und
Pendler mehr {iber den Bahnhof
Winterthurs reisen. Damit es
nicht zum Kollaps bei der wich-
tigsten Drehscheibe Winterthurs
kommt, braucht es bauliche Ein-

schnitte. Welches die beste Lo-
sung ist, dariiber sind sich nicht
alle einig. Bis 2035 miissen sich
das Amt fiir Stidtebau und die
SBB definitiv festlegen. Im Ren-
nen - soviel ist schon linger be-
kannt - sind zwei Varianten mit
nach wie vor sieben Durchgangs-
gleisen. Dazu kdme ein Wende-

bahnhof. Dort, wo sich heute die
SBB-Giiterschuppen und der
Musikclub Bolero befinden.

Der Verein «Unser Bahnhof Win-
terthur», in dem sich Verkehrs-
planer und Architektinnen zu-
sammengeschlossen haben, wol-
len nun eine andere Idee pushen.
Sie sind der Meinung, dass die

beste Losung ein zusitzliches,
achtes Gleis sei. Eine Option,
welche die Stadt und die SBB ver-
worfen hatten. Unter anderem
weil der Raumbedarf und die
Eingriffe auf beiden Seiten der
Gleise sehr gross wiren - was
Kritiker bezweifeln. Dass mit ei-
nem Gleis mehr ein deutlich ef-

fizienterer Bahnbetrieb moglich
ware, raumten auch Stadt und
SBB ein. Nach Gesprichen am
runden Tisch, habe man sich nun
entschieden, die Option «noch
einmal ernsthaft und griindlich
zu priifen», sagte Stadtbaumeis-
ter Jens Andersen kiirzlich an ei-
nem Podium. Seite 3

Neue Regierung
in Belgien

Bart De Wever will
als Premier das Land
von seinen Schulden
befreien.

Seite 16

Wirtschaftskrise

in Kroatien

Die Biirger reagieren
mit einem Boykott
auf die steigenden
Lebensmittelpreise.
Seite 16

Auf Schienen
Autor Daniel
Glattauer uber sein
neustes Buch, dasin
einem Zug spielt.
Seite 19

Vor der Ski-WM
in Osterreich

Vier Skilegenden
reden uber die Krise
im osterreichischen

Die schonsten Familienkafis in der Region

e

Gastronomie Fiir die Eltern ist es oft eine Lotterie: Sind die Kinder in diesem Restaurant oder Café tiberhaupt

Eintrittspreise fiir
Badi in Rickenbach
werden erhoht

Rickenbach Der Gemeinderat Ri-
ckenbach hat die Eintrittspreise
fiir das Schwimmbad Grafenwi-
sen erhoht. In der kommenden
Saison zahlen Kinder und Er-
wachsenen je einen Franken
mehr Eintritt. Grund dafiir ist das
Defizit der Badi, das letzte Sai-
son 315’000 Franken betrug. Die
hoheren Kosten sind laut Ge-
meindeschreiber Beat Mauwei-
ler unter anderem auch auf mehr
Personal und hohere Energie-
preise zuriickzufithren. Nach den
Rekordjahren 2022 und 2023
gingen die Eintritte in der letz-
ten Saison um {iber ein Viertel
zuriick. Mit den erhohten Ein-
trittspreisen will die Gemeinde
Rickenbach das Defizit nun um
15’000 bis 20’000 Franken redu-
zieren. (red) Seite 3

Abstellgleis fur
Fruhfranzosisch

Bildung Ein neuer Vorstoss im
Ziircher Kantonsparlament sieht
vor, Franzosisch erst ab der Se-
kundarstufe zu lehren anstatt
schon in der Primarschule. Die
Anderung zielt darauf ab, den
Bildungsdruck zu reduzieren
und das Lernniveau zu verbes-
sern. Der Vorstoss hat gute Chan-
cen, da er von mehreren Partei-
en unterstiitzt wird. Ist es das
Ende des umstrittenen Frithfran-
z0sisch? (red) Seite 7

Bundesrat
im Dilemma

Untersuchung Der Nachrichten-
dienst des Bundes warnt schon
seit Jahren vor der Bespitzelung
von Minderheiten und Opposi-
tionellen durch den chinesischen
Staat — auch in der Schweiz. Nun
hat der Bundesrat diese Praxis
erstmals umfassend dokumen-
tieren lassen. Laut mehreren
Quellen aus der Verwaltung tut
er sich aber schwer mit dem ein-
deutigen Resultat der Studie. Der
Bericht {iber die Situation der Ti-
beter und Uiguren in der Schweiz
sollte laingst veroffentlicht sein.
Doch das Geschift wurde mehr-
mals verschoben. Offenbar will
der Bundesrat China nicht ver-

i . N . g A N X N DR ; argern. Wohl auch, weil bald
Sk}SpOl‘t. willkommen? Wir zeigen sechs Lokale in Winterthur und Umgebung, die sogar Spielbereiche fiir dieKleinen | neue verhandiungen mit China
Seite 21 eingerichtet haben - etwa das Kafi Rauke im Zeughausareal in Winterthur. (red) Seite 2 roto: madeleine schoder anstehen. (red) Seite 13
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Neue Idee fur den Grossumbau
des Bahnhofs wieder auf dem Tapet

Zusétzliches Gleis fiir den Bahnhof Winterthur Wie soll der HB fuir die Zukunft fit gemacht werden?
Von mehreren Seiten steigt der Druck auf Stadt und SBB, nochmals tiber die Bucher zu gehen.

Till Hirsekorn

Der Bahnhof ist und bleibt Win-
terthurs wichtigste Drehscheibe
fiir den Pendlerverkehr. Mit dem
Briittener Tunnel und dem Pro-
jekt Mehrspur steigt die Anzahl
Fahrten allein zwischen Winter-
thur und Ziirich in zehn Jahren
von 670 auf 900. Und damit auf
156’000 Pendlerinnen und Pend-
ler pro Tag, iiber 40’000 mehr als
heute.

Welche baulichen Einschnit-
te braucht es, damit der HB das
Passagierwachstum mittelfristig
schlucken kann und ein Kollaps
ausbleibt?

Derzeit 1duft beim Amt fir
Stidtebau die «planerische Ver-
tiefung». Es gilt bis spdtestens
2035 einen definitiven Entscheid
zu treffen: Variante Rudolfstras-
se? Oder Variante Hauptgebaiu-
de? Beide sihen weiterhin sie-
ben Durchgangsgleise vor. Dazu
einen neuen Wendebahnhof.
Dort, wo heute die SBB-Giiter-
schuppen und der Musikclub
Bolero stehen.

Das kann nicht der Weisheit
letzter Schluss sein, findet man
beim Verein «Unser Bahnhof
Winterthur» (UBW). Dort haben
sich Verkehrsplaner, Architekten
und Gastronomen zusammenge-
tan, um sich einzubringen.

Beim UBW lobbyiert man eif-
rig fiir eine Losung, die Stadt und
SBB bereits verworfen hatten:
die Option eines achten zusatz-
lichen Gleises mit «Stadtperron»
und direktem Anschluss an die
Rudolfstrasse.

Wie viel Platz braucht
ein zusitzliches Gleis?

Stadt und SBB haben von der
8-Gleis-Variante abgesehen. Un-
ter anderem weil die Eingrif-
fe auf beiden Seiten der Gleise
offenbar sehr stark wiren, der
«Raumbedarf immens», wie es in
der Projekt-Broschiire «Bahnhof
Wnterthur 2045+» heisst. Darin
rdumt man allerdings auch ein,
dass mit einem achten Gleis ein
deutlich effizienterer Bahnbe-
trieb moglich wire.

Die Idee eines zusitzlichen
Gleises hat es nun wieder auf
den Zettel von Stadt und SBB ge-
schafft. Das bestitigte Stadtbau-
meister Jens Andersen am Ran-
de eines Podiums, das der Verein
UBW kiirzlich zum Thema orga-
nisierte. Nach mehreren Gespra-
chen am runden Tisch mit Be-
horden, Fachleuten, Interessier-
ten und den SBB, so Andersen,
habe man sich von «guten Ar-
gumenten» liberzeugen lassen,
die Option «noch einmal ernst-
haft und griindlich» zu priifen.
Eine starke Stimme bei «Unser
Bahnhof Winterthur» ist Elias
Leimbacher. Der Architekt sitzt
im Vereinsvorstand. Er hat mit-
geholfen, zwei achtgleisige Vari-
anten zu berechnen. Gemass sei-
nen Skizzen konnte die Rudolf-
strasse auch mit acht Gleisen eine
Flaniermeile bleiben. Sie ware
immer noch bis zu 20 Meter breit.
Ein Teil davon entfiele auch auf
das neue «Stadtperron».

Ein entscheidender Vorteil,
der mit «Stadtperrons» hinzuka-
me: dass sich der HB mit einem
ebenerdigen direkt zuganglichen

Il

T 1

«Stadtperron» auch zum Neu-
wiesenquartier hin 6ffnen wiir-
de. Der heutige Zaun wire weg.
«Dann gibe kein «vor und hinter
dem Bahnhof>» mehr, sondern
echte Zugange auf beide Seiten»,
sagt Leimbacher.

Allerdings gibe es auch Ab-
striche. Zum Beispiel fielen die
Veloparkplitze entlang des Glei-
ses 9 weg. Relativ radikal wiren
zudem die Einschnitte ins Bahn-
hofsgebiude (siehe Grafik). Oder
aber: Man verschiebt das gesam-
te Gebdude in Richtung Bahn-
hofsplatz — was fiir Leimbacher
durchaus priifenswert wire: «In
Oerlikon wurde auch ein Ge-
baude verschoben. Warum nicht
auch hier?»

Doch es gibt einen weiteren
Knackpunkt: Die 8-Gleis-Varian-
te ware nur mit maximal zehn
Meter breiten Perrons moglich,
was knapp unter dem SBB-Richt-
wert lage. «Verhandlungssache»,
meint Leimbacher wiederum
und verweist erneut auf den
Bahnhof Oerlikon mit seinen
neuen 9-Meter-Perrons.

Hauptgebiude
als reine Fassade?

Klar umstritten wire ein kom-
plett «perronisiertes» Bahnhofs-
gebdude. Dieses ist im kantona-
len Schutzinventar gelistet. Am
gut besuchten Podium, zu dem

der Verein UBW und der Heimat-
schutz kiirzlich im Kunstraum
Oxyd luden, stand der Umgang
mit dem altehrwiirdigen Bau im
Fokus der Diskussion. Fazit: Es
durch eine komplette Entker-
nung zur reinen Fassade ohne
eigentliche Funktion zu degra-
dieren, konne definitiv keine Op-
tion sein. «Es gidbe sicherlich
gangbare Kompromisse», sagt
Leimbacher.

Spdtestens 2035 miissen sich
Stadt und SBB auf eine Variante
festlegen. Es bleibt also noch
Zeit. Doch Leimbacher will dran-
bleiben. Wenn man jetzt nicht
eine fundierte Grundlage fiir
vielfdltige Varianten erarbeite,
verbaue man sich stidteplane-
risch den Spielraum fiir die Zu-
kunft. «Und das rund um den HB.
Mitten im Herzen der Stadt. Dort,
wo sie pulsiert.»

Die Ausgangslage:
Zwei Varianten im Fokus

Die Krux am Bahnhof ist: Die
Perrons sind mit ihren 7,5 bis
8,6 Metern zu schmal. Die SBB
planen aktuell mit Perronbreiten
von 10,5 Metern. Grundsitzlich
stellt sich die Frage: In welche
Richtung soll der HB wachsen fiir
breitere Perrons 6/7 und 8/9?
Nach Westen in Richtung Ru-
dolfstrasse? Oder nach Osten in
Richtung Bahnhofplatz? Auf

Wie soll das altehrwiirdige Bahnhofsgeb&ude kinftig genutzt werden? Mit oder ohne Perron, das durch einen Teil der Halle flhrt? Foto: Madeleine Schoder

beiden Seiten ist der Platz
knapp. Hier die schmale Rudolf-
strasse, an der sich Velos und
Fussgidnger aneinander vorbei-
zwangen. Da das Perron 3 mit
dem Stadttor, dem alten Bahn-
hofsgebdude und davor den lan-
gen Doppelgelenkbussen, die
auf dem Bahnhofsplatz ein- und
ausrollen.

Welcher Eingriff macht stad-
tebaulich und betrieblich mehr
Sinn? Beziehungsweise: Wel-
cher Eingriff schmerzt weni-
ger? Diese Frage muss die Stadt
ausloten.

2021haben Stadt und SBB sich
auf zwei «Bestvarianten» festge-
legt. «Variante 211» sieht vor, die
Durchgangsgleise 7 bis 9 um bis
Zu 6,5 Meter in Richtung Rudolf-
strasse zu verlegen. Die Vorteile:
Die Kosten waren tief, die Bau-
zeiten kurz und es brauchte kei-
ne Eingriffe in den historischen
Bahnhof. Die Nachteile liegen auf
der Hand. Die Situation der Ru-
dolfstrasse als Nadelohr wiirde
sich derart zuspitzen, dass Velos
auf die Neuwiesenstrasse aus-
weichen miissten.

Pros und Kontras gibt es
auch fiir die zweite Bestvarian-
te, Nummer 451. Ein Teil des Per-
rons 3 miisste ins denkmalge-
schiitzte Bahnhofsgebdude (Bau-
jahr 1860) und unters Stadttor
verlegt werden.

Geschitzte zehn Jahre betriige
die Bauzeit, Teil beider Varian-
ten ist ein neuer Sackbahnhof
mit drei Gleisen auf dem Areal
Vogelsang. Dort wo heute die
SBB-Giiterschuppen mit der Aus-
gangsmeile rund um den Club
Bolero stehen. Bei beiden Best-
varianten soll der Parkhaus-
deckel verschwinden. So weit zur
Testplanung.

Auch Politik
hilt Finger drauf

Nicht nur der Verein «Unser
Bahnhof Winterthur» macht
Druck. Auch die Politik hilt beim
Bahnhof den Finger drauf. Kiirz-
lich wurde im Stadtparlament ein
Postulat mit deutlicher Mehrheit
von 48 zu 5 Stimmen {iberwiesen.
Darin wird der Stadtrat aufgefor-
dert, aktiv zu werden. Er solle bei
den SBB und dem Bundesamt fiir
Verkehr darauf hinwirken, dass
diese die beiden Best-Varianten
nochmals griindlich checken. Vor
allem, um die frisch aufgewertete
Rudolfstrasse zu schonen.

Die Idee eines andockenden
achten «Stadtperrons» tauch-
te in den Voten im Parlament
ebenfalls als denkbare Alterna-
tive auf. Aber auch die mit Ab-
stand teuerste Variante eines
Tiefbahnhofs.

Nun sind das Amt fiir Stadte-
bau und die SBB wieder am Zug.

Variante 211
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Die Durchgangsgleise 7—9 werden 4 bis 6,50 Meter in Richtung

Rudolfstrasse verschoben.
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Alle sieben Durchgangsgleise werden bis zu 7 Meter in Richtung
Bahnhofgebaude verschoben. Das Perron 3 wird zur Halfte in das
Bahnhofsgebdude und das Stadttor integriert.
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Eintrittspreise
steigen, weil Badi
mehr Minus macht

Rickenbach In der letzten
Saison betrug das Defizit
der Badi 315’000 Franken.
Nun hat der Gemeinderat
reagiert.

Auf die neue Saison hin erhoht der
Gemeinderat Rickenbach die Ein-
trittspreise fiir das Schwimmbad
Grafenwisen. Kinder zahlen neu
flir einen Tageseintritt oder ein
Zehnerabo ein Drittel mehr. Kon-
kret: 4 statt 3 Franken, zehn Ein-
tritte gibts fiir 36 statt 27 Franken.

Bei den Erwachsenen ist die
Preissteigerung mit knapp 17 Pro-
zent weniger stark. Sie zahlen neu
nicht mehr 6, sondern 7 Fran-
ken, ein Zehnerabo kostet nun
63 Franken, vorher waren es 54.

Diese Preise sind identisch
mit jenen der Badi im Nachbar-
dorf Wiesendangen. Vergleicht
man die Tageseintritte fiir Kin-
der, bilden die 4 Franken in der
Region die obere Grenze. Fiir
dasselbe Geld kommt man also
auch ins grossere Schwimmbad
in Seuzach.

Rekorde bei Besucherzahlen

Die Kkleinste Preissteigerung gibt
es in Rickenbach bei den Saison-
abos im Vorverkauf. Diese stei-
gen bei Kindern und Erwach-
senen um je 14 Prozent an und
kosten neu 40 (bisher 35) bezie-
hungsweise 80 Franken (bisher
70). Die unterschiedlich starken
Erhohungen animieren also, das
Saisonabo schon moglichst friih
zu kaufen. Das ist wenig {iberra-
schend, sind doch die Einnah-
men einer Badi jeweils stark vom
Wetter abhidngig.

In den Jahren 2022 und 2023
verzeichnete die Badi mit knapp
22’000 und iiber 23’000 Eintrit-
ten Rekordwerte. Das lag einer-
seits an den warmen Sommern,
andererseits auch am Umbau der
Badi Frauenfeld, der mittlerwei-
le abgeschlossen ist. Diese vielen
Eintritte federten das jahrliche
Defizit zuletzt etwas ab. Es lag
trotz gestiegener Betriebskosten
jeweils bei unter einer Viertelmil-
lion Franken.

«Investitionen stehen an»

Im letzten Sommer, der verhalten
startete, gingen die Einnahmen
aus den Eintritten jedoch um
liber ein Viertel zuriick, das De-
fizit flir 2024 wuchs auf knapp
315’000 Franken an. Der Gemein-
derat begriindet den Preisanstieg
denn auch mit dem gestiegenen
Aufwand fiir den Schwimmbad-
betrieb. Seit 2021 sei dieser um
rund 86’000 Franken angestie-
gen. Mittlerweile betrigt er fast
410’000 Franken. Zuletzt waren
die Eintrittspreise per Jahr 2006
erhoht worden.

Die hoheren Kosten sind laut
Gemeindeschreiber Beat Maug-
weiler unter anderem auf hohe-
re Energiepreise, mehr Personal,
neue Gartenstiihle, einen Pum-
penausfall im letzten Sommer
sowie auf die Umriistung des
Schliesssystems zuriickzufiih-
ren. «Zudem stehen Investitio-
nen in die Schwimmbadtechnik
und die Becken an.» Die Badi
stammt aus dem Jahr 1964 und
kostete damals 450’000 Franken.
In den Jahren 1984/85 und 2008
wurde sie fiir insgesamt fast drei
Millionen Franken saniert.

Durch die hoheren Eintritts-
preise rechnet die Gemeinde mit
rund 15 Prozent mehr Einnah-
men. Damit soll das jahrliche De-
fizit um 15’000 bis 20’000 Fran-
ken reduziert werden konnen.

Jonas Gabrieli



Welche Variante fanden Sie die schlauste?

Die einfachste. Grosszugig erweitern auf die Rudolfstrasse. Mit
Sackbahnhof (Variante 211).

11%

Die etwas aufwendigere. Mit Perrons im Bahnhofsgebaude und
Wendebahnhof (Variante 451).

6%

Die «Stadtperron»-Losung mit einem zusatzlichen Gleis entlang
der Rudolfstrasse.

26%

Die teuerste Variante: ein Tiefbahnhof.

56%

350 Personen haben an dieser nicht reprasentativen Befragung teilgenommen.
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